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@ Verfahren und Vorrichtung zur Messung des Rundlaufs bei einem Fahrzeugluftreifen 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren und eine Vor- 
richtung zur Messung des Rundlaufs bei einem Fahrzeugluft- 
reifen. der im Betriebszustand mit seinen Wiilsten am radial 
inneren Umfang einer Felge befestigt ist und der mit seitiich 
nach au&en geklappten Seitenwanden und Wulsten vulkani- 
siert wird. Urn die Rundlaufmessungen moglichst einfach zu 
gestalten, wird vorgeschlagen, da& die Rundlaufmessung 
am Reifen mit seitiich nach au&en geklappten Seitenwanden 
und Wulsten des Reifens durchgefiihrt wird. Eine erfin- 
dungsgemal^e Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfah- 
rens zeichnet sich durch eine Mel^felge mit zwei Wulstauf- 
nahmeringen aus, die axial zueinander verschiebbarsind. 
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Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Messung des Rundlaufs bei einem 
Fahrzeugluftreifen, der im Betriebszustand mit sei- 
nen Wiilsten am radial inneren Umfang einer Felge 5 
befestigt ist und der mit seitlich nach auBen ge- 
klappten Seitenwanden und Wiilsten vulkanisiert 
wird, dadurch gekennzeichnet, daQ die Rundlauf- 
messung am Reifen mit seitlich nach auBen ge- 
klappten Seitenwanden und Wiilsten des Reifens lo 
durchgefiihrtwird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Runcflaufmessung in einer Rei- 
fenstellung durchgeffihrt wird, in der die Seiten- 
wande mit der Drehachse des Reifens einen Winkel 15 
einschlieBen, der zwischen 30 und 80° liegt 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rundlaufmessung in einer Rei- 
fenstellung durchgefOhrt wird, in der die Reifen- 
wulste gegenOber der Betriebsstellung urn 70 bis 20 
140° gedrehtsind. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Reifen bei der Rundlaufmessung 
von Teilen einer MeBvorrichtung gehalten wird, die 
radial und axial innen an den beiden Reif enwulsten 25 
angreifen. 

5. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch eine MeB- 
felge mit zwei Wulstaufnahmeringen (1, 1'). die 
axial zueinander verschiebbar sind. 30 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wulstaufnahmeringe (1, 1') Anla- 
geflachen (4) fur den Reifen (8) aufweisen, die in der 
MeBstellung mit den Sitzflachen der Reifenwttlste 
(10) in Eingriff stehen, und daB die Wulstauf nahme- 35 
ringe (1, 1') weiterhin mit je einer vorstehenden 
Rippe (3) versehen sind, die in den hinterschnitte- 
nen Raum hinter jedem Reif enwulst (10) emtaucht 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Wulstaufnahmeringe (1, 1') 40 
einen AuBendurchmesser (Di) aufweisen, der ledig- 
lich um 30 bis 50 mm groBer ist als der Diirchmes- 
ser (A) in dem Bereich, in dem der Reif enwulst (10) 
mit seiner radial inneren Spitze am Wulstaufnah- 
mering(l,l')anliegt 45 

8. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wulstaufnahmeringe (1) zu voU- 
standigen Kreisscheiben erganzt sind, die luftdicht 
an die Reif enwulste (10) anlegbar sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB die Wulstaufnahmeringe (1') losbar 
an Kreisscheiben (5) befestigt smd. 
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Die Erf indung betrif ft ein Verfahren zur Messung des 
Rundlaufs bei einem Fahrzeugluftreifen, der un Be- 
triebszustand mit seinen Wulsten am radial inneren Um- 
fang einer Felge befestigt ist und der mit seitlich nach 
auBen geklappten Seitenwanden und Wiilsten vulkani- 60 
siert wird, und eine Vorrichtung zur Durchfiihrung des 
Verfahrens. 

Ein Fahrzeugluftreifen dieser Art wird z. B. m der 
DE-OS 32 46 624 beschrieben. Die Rundlaufmessungen 
wurden bei einem solchen Reifen bisher ausschlieBlich 65 
in der Betriebsstellung des Reifens durchgef uhrt. Hierzu 
ist eine sehr aufwendige Vorrichtung erforderlich, wie 
sie z. B. in der alteren Patentanmeldung P 35 41 188.0 



beschrieben ist Die bekannte Vomchtung weist eine 
MeBf elge mit zwei axial verschiebbaren scheibenformi- 
gen Tragern auf, von denen jeder aus mehreren radial 
verschiebbaren Felgensegmenten aufgebaut ist 

Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die Aufga- 
be zugrunde, ein Verfahren und eine Vorrichtung zur 
einfacheren Durchftthrung von Rundlaufmessungen an- 
zugeben. 

Zur L5sung dieser Aufgabe wird vorgeschlagen, daB 
die Rundlaufmessung am Reifen mit seitlich nach auBen 
geklappten Seitenwanden und Wiilsten des Reifens 
durchgefiihrtwird. ^ . 

Eine Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
ist gekennzeichnet durch eine MeBf elge mit zwei Wulst- 
aufnahmeringen, die axial zueinander verschiebbar smd. 

Die Erfmdung bietet den groBen Vorteil, daB mit ei- 
nem relativ geringen apparativen Aufwand die Rund- 
laufmessungen automatisierbar werden. Die erfindung- 
gemaBe Vorrichtung ist gegeniiber fruhreren Vorschia- 
gen dadurch erheblich vereinfacht, daB jeder Wulstauf- 
nahmering als komplette Kreisscheibe aus einem einzi- 
gen im Durchmesser unveranderbaren Bauteil bestehen 
kann, so daB lediglich Steuermittel fur eine Axialver- 
schiebung der Wulstaufnahmeringe erforderlich sind. 
Durch den groBen Abstand der Reifenwulste inf olge der 
Verschwenkung nach seitlich auBen und durch den ge- 
ringfiigig erhohten Durchmesser der Wulstaufnahnie- 
ringe im Vergleich zum Durchmesser der Wulstkernrin- 
ge ergibt sich eine sehr einfache Montage des Reifens 
zur Vorbereitung der Rundlaufmessungen. Unter Rund- 
lauf soil im Rahmen dieser Anmeldung ganz allgemein 
die statische und dynamische GleichmaBigkeit eines 
Reifens verstanden werden. Zur Ermittlung des Rund- 
laufs sind insbesondere der Hdhenschlag, der Seiten- 
schlag, die Radialkraftschwankungen und die Seiten- 
kraftschwankungen bei einem Reifen zu messen. 

Mit der Erfindung werden die Vorteile eines optima- 
len Sitzes des zu prufenden Reifens und eines Schnell- 
wechsels erzielt, was insbesondere fur eine I00%ige 
Prufung von Bedeutung ist Weiterhin laBt sich die Er- 
findung auBer ftir Rundlaufmessungen in vorteilhafter 
Weise auch noch fiir andere Zwecke einsetzen. Die er- 
findungsgemaBe Vorrichtung ist besonders gut zur 
Durchfuhrung des Harmonisierens geeignet, z. B. durch 
Abschleif en eines Hohenschlags. SchlieBiich lassen sich 
mit ihr Reifeninspektionen unterschiedlichster Art so- 
wie Untersuchungen mit Rontgenstrahlen und Hologra- 
phic durchfuhren. 

Nachfolgend werden das erfindungsgemaBe Verfah- 
ren und ein Ausfflhrungsbeispiel einer erf indungsgema- 
Ben Vorrichtung anhand einer Zeichnung erlSutert 
Es zeigt schematisch 

Fig. 1 eine Vorrichtung mit einem Fahrzeugluftreifen 
in MeBstellung in einem radialen Teilschnitt, 

Fig. 2 die Vorrichtung der Fig. 1, jedoch mit Wulst- 
aufnahmeringen, die an je einer Kreisscheibe losbar be- 
festigt sind. 

Die in Rg^l dargestellte Vorrichtung weist eine 
Mefifelge aus zwei Wulstaufnahmeringen 1 auf, die als 
Kreisscheiben ausgebildet und auf einer Welle 2 axial 
verschiebbar sind. Jeder der Wulstaufnahmeringe 1 ist 
radial und axial auBen mit einer umlaufenden, vorste- 
henden Rippe 3 versehen, die zum Erfassen eines Rei- 
fens in der Nachbarschaft eines Reifenwulstes dient Auf 
der axial auBeren Seite eines jeden Wuistaufnahmerin- 
ges 1 schlieBt sich nach radial innen hin eine Anlagefla- 
che 4 an, die in der MeBstellung der Vorrichtung mit der 
Sitzfiache des Reifenwulstes in Eingriff steht Auf der 
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radial inneren Seite der Anlagefiache 4 weist der Wulst- 
aufnahmering einen Durchmesser A auf, der sich um 
lediglich 30 bis 50 mm vom groBten AuBendurchmesser . 
Dz des Wulstaufnahmerings unterscheidet Zur iuftdich- 
ten Anordnung der Wulstaufnahmeringe 1 auf der Wei- 5 
ie 2 konnen ubliche Dichtringe 6 dienen. 

Bei der Vorrichtung der Rg. 2 sind die Wulstaufnah- 
meringe V losbar mit Kreisscheiben 5 verbunden, wobei 
auf eine luftdichte Verbindung z. B. durch Einfttgen be- 
kannter Gummidichtungen 6 zu achten ist. Die Verbin- lo 
dung kann durch bekannte Mittel, z. B. Schrauben 7 er- 
folgen. Durch die losbare Verbindung erhak man den 
Vorteil, daB zur Rundlaufmessung an unterschiedlichen 
Reifendimensionen lediglich die Wulstaufnahmeringe V .. 
ausgewechselt werden mOssen, wShrend die iibrige Vor- is 
richtung weiter verwendet werden kann. 

Nachfolgend wird das erfindungsgemSBe Verfahren 
beschrieben. Dabei wird von einem Zustand der Vor- 
richtung ausgegangen, in dem die Wulstaufnahmeringe 
1 bzw. r zusammengefahren sind. Ein zu prufender Rei- 20 
fen 8 wird durch bekannte Mittel in einer Stellung ge- 
halten, die der Vulkanisierstellung des Reifens ent- 
spricht Dabei sind die Seitenw&nde 9 und die WOlste 10 
seitlich nach auBen geklappt (Zum Vergleich sind sie in 
Fig. 2 gestrichelt in ihrer Stellung an einer Felge einge- 25 
zeichnet) 

Die Wulstaufnahmeringe 1, V der MeBfelge werden 
in den Innenraum des Reifens 8 gebracht, indem der 
eine Reifenwulst 10 geringfiigig oval verformt wird und 
der Reifen zunSchst im wesentlichen senkrecht zur so 
MeBfelge gestellt wird. Nachdem sich die Wulf staufnah- 
meringe 1, V im Innenraum des Reifens beHnden, wird 
der Reifen geschwenkt, so daB seine Drehachse parallel 
zur Welle 2 verlauft Die Wulstaufnahmeringe 1, 1' wer- 
den nunmehr nach axial auBen verfahren, bis die Anla- 35 
geflachen 4 und die Rippen 3 die Reif enwCilste 10 erfas- 
sen. In dieser MeBstellung nehmen die Reifenseitenwan- 
de 9 einen Winkel zur Drehachse des Reifens ein, der 
zwischen 30 und 80** liegen kann und bevorzugt 45** 
betragt Die Reifenwulste 10 sind in der RundlaufmeB- 40 
stellung gegenuber der Betriebsstellung an der Felge 
um 70 bis 140°, bevorzugt ca. 100° gedreht. In dieser 
soeben beschriebenen MeBstellung wird der Reifenin- 
nenraum mit Druckluft beaufschlagt, und es werden die 
Rundlaufmessungen durchgefuhrt Nach Beendigung 45 
der Rundlaufmessungen wird die MeBvorrichtung in die 
Ausgangsstellung zuruckgefahren, so daB der Reifen 
von der Vorrichtung genonmien werden kann. 
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folded laterally outwards so that the side walls 
make an angle between 3 0 and 80 deg. with the axis 
of rotation . 

The bead may be in a position of rotation by 70 to 
140 deg. wrt. its operating position during the 
circularity measurement. The tyre is held by parts 
of the measurement machine which engage the beads 
radially inwardly and axially. A measurement rim 
has two bead holding rings (1) which can be moved 
axially towards each other. 

USE - Tyres whose beads are mounted on radially 
inner circumference of rim in operation and 
vulcanised with sidewalls and beads folded 
laterally outwards. 

TITLE-TERMS: MEASURE VEHICLE PNEUMATIC TYRE 

CIRCULAR SIDE WALL BEAD HELD ANGLE 

DERWENT-CLAS S : S 0 2 

EPI-CODES: S02-A01C2; S02-J05; 



file:///CI/Documents%20and%20Settings/JFischer/My%20..J017_2010-02-10_DE_36(H023_A_^^ (2 of 2)2/10/10 12:48:01 PM 



